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‘esqguerra de | Eixample

A raquecelsbremel 1508

iz aniversari de 'aprovacié
#---=4 del plaurbanistic de 'Ei-
4 xample, decideixo saber

més d’aguest homenot que va ser [I-
defons Cerda. Per fer-ho, visito l'ex-
posicié Cerda via Barcelona del fu-
tur, al CCCB, que Pilar Parcerisas ja,
va comentar en aquest mateix su-
plement. Comprovo que Cerda arri-
baal’Eixample a partir d'un socia-
lisme utopic, que la seva ciutat era
alhora un projecte urbanistic i poli-
tic. La barreja de classes socials, la
disponibilitat d’espai verd, lequitat
en ol tractament dels habitatges,
provenen d’aquesta filosofia, perbé
que amb els anys 'Eixample ha es-
tat simbol d'una burgesia que tenia
pocaveure amb el Cerda seguidor
de Cabet. Amb l'aparicié del cotxe
s'usurpa el carrer alagent per do-
nar-lo als automobils i aixi, avui, te-
nim una Eixample de dretes.
També visito Salvador Ruedaa
I'’Agéncia d’Ecologia Urbanaixer-
rem unaestona del seu pla de les su-
perilles basades en la trama Cerda.
“El ciutadaho és perqué ocupal'es-
pai public sense restriceions, sino,
és un urbanita. Quan li posem car-
rils, les voreres es converteixen en
una unitat de transport, en un via-
nant”. Aquest canvi coartala liber-
tat del ciutada més enlld de la circu-

lacid, ja no pots fer res més que mou-
re’t ordenadament. Ara estic con-
venqgut que si volem retre homenat-
gealatrama de 'Eixample, perla
qual som coneguts arreu de mon, i
posar-laen valor, hem de recuperar
el Cerda d'esquerres. I miro de veure
siles superilles ajudarien a fer-ho.

Primer Rueda concreta el pla:
“Es tracta de crear illes de nou
illes actuals, on els carrers interi-
ors es fan de vianants i es creauna
circulacié perimetral, amb entra-
des a parquings i vies de servei per
acarregaidescarrega, emergenci-
es, etcetera”. També m’explica els
avantatges per als cotxes: “El
transit urba esta pensat per anar
com més de pressa millor d’un
punt al'altre, aixo entra en con-
tradiceié amb un tramat que et fa
aturar cada cent metres”.

Perd parlem del que suposaun
urbanisme d’esquerres. A la ciutat
densal'espai public té un potencial
enorme de festa, d'esbarjo, de co-
mer¢, d’expressio i visnalitzacié de
conflictes, “Quan apareix 'autorm o-
bil, aquestes possibilitats desapa-
reixenieldret de circulaci6 rodada
se sacralitza. Quan un col-lectin vol
cridarl'atencié, talla el transit. Es
quan vénen les forces publiques i
surt ala televisio. Amb una superi-
lla retornes espai al ciutada, que ja

no és vianant, sind que ocupal'es-
pai public liurement”. Evident-
ment, aquest canvi supesa un gir de
laciutat, quant a transport public,
quant a reduecid del soroll ambien-
tal, fins a un 70%, una reducci6 de
la contaminacio atmosférica i final-
ment un alliberament de més del
609 de V'espai priblic que avui utilit-
za el cotxe. Com aexemple, un en-
creuament de 'Eixample buit és

Es tracta de
crear illes de nou
illes actuals, on
els carrers
interiors es fan
de vianants

Imatge del projecte de superilles ideat per a PEixample barceloni, amb més carrers de vianants

tan gran comla placa del Sol. De fet,
és similar als percentatges originals
de Cerda que I'especulacio, Porcio-
lesiels cotxes han pervertit.

S’han fet dues proves pilot en tra-
mats curiosament no Eixample,
unaalbarri delaRiberail'altraa
Gracia. L'exit ha estat rotund, tant
és aixi que ha redibuixat aquestes
zones. “El problema és que, com que
s6n excepeions, ha generat un efec-
teimantiarapateixenunacertasa-
turacid. Siel programa s'estengués, |
aquesta pressio es repartiriai desa-
pareixeria el problema”. Certa-
ment, a vegades tens la sensacio que
estfan zones per avianants per crear
consumidors. Li pregunto a Salva-
dor Rueda perla necessitat de can-
viar. “La ratio de Barcelona respecte
als espais d’esbarjo o espais verds és
molt inferior ala recomanada per
POMS (a Barcelona, 4,5 metres
quadrats per habitant),iamb les
superilles s’assoliria un nivell forga
acceptable (22 metres quadrats
perhabitant). Es tracta que la ciu-
tat funcioniique ninga perdi mobi-
litat, perd recuperant I'esperit soci-
al de Cerda”. Jeb Brugmann, en ¢l
seu llibre Welcome to the Urban
Revolution, en que parla de urba-
nisme social i de ciutats que poden
canviarel moén, fauna amplia refe-
réncia al prototip de Gracia.

1’Ajuntament té en
I'Agénciad’Ecologia Ur- |
banaun actiu important
que ha demeostrat la seva
capacitat amb projectes
arreu. Veient l'éxit de les
aplicacions, serialogic
que el model Sesten-
gués. El Poblenou, per
exemple, amb el 22(@,
hauria estat una oportu-
nitat. Obviament, els
canvis espanten i porten
problemes d’adaptacio,
perd crec sincerament
que s’hauria de ser va-
lent i apostar perun Cer-
dad’esquerres. Inten-
tem repensaramitges ‘
amb Rueda el principide
Cerda: cal urbanitzar el
camp, en tant que s’ha
d’organitzariplanificar
—cosa que no vol dir as-
faltar, ni edificar irura-
litzarla cintat— gua-
nyant espais verds i lliu-
resperals ciutadansi
deslliurar-los de Ja pres-
516 do serun vianant, un
consumidor. Aquesta 6s
la cara esquerrade I'Ei-
xampleino ladeles fran-
quicies de moda, pisos de
luxe i cotxes pertot.
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